Goedgekeurd verslag van het zevende m|ieuoverl eg overeenkonstig
de mlieuvergunning d.d. 30 decenber 2004

Lucht haven Antwerpen, zaal “Jan dieslagers”, 16 juni 2008, 19u30 — 22u00

Aanwezi g:

- Paul Cattrysse, voorzitter

- Eddy deirbaut, |uchthavenconmandant

- Wm Verbist, adjunct-I|uchthavencomrandant

- Katleen Pittevils, secretari aat

- WmKerremans, vertegenwoordiger Stad Antwerpen

- Jeroen Truyens, vertegenwoordi ger geneente Boechout

- Geet De Schutter, vertegenwoordigster provincie Antwerpen

- Van Dyck Eddy, vertegenwoordi ger omwonenden Boechout

- Erik Mertens, vertegenwoordi ger ommonenden Morstel (ter vervangi ng Marc
Tobback)

- Frans Neyens, vertegenwoordi ger geneente Borsbeek

- Vic Peetermans, vertegenwoordi ger geneente Borsbeek

- Tony Lesage, vertegenwoordi ger exploitant

- Gert Geentjens, KULeuven (maakt geen deel uit van de conmi ssie)

- Jo Van de Westijne, deskundige (Stuurgroep VlIiegend VI aanderen)

Ver ont schul di gd:
- Leo VIl aeynmans, burgeneester Borsbeek
-  Axel Polis, vertegenwoordiger district Berchem

Agendapunt en
1. Klacht Geneente Borsbeek in verband net Stanmpe Fly-In

Schepen Vic Peetermans |icht de klacht toe van de Geneente Borsbeek in
verband net de vluchten van een toestel van het type Spitfire tijdens de
Stanpe Fly-In op 3 en 4 nei 2008. Dergelijke kunstvluchten waarbij steile
hel | i ngen en dui kvl uchten genaakt worden, zijn gevaarlijk in de nabijheid van
sportvel den.

De heer Paul Cattrysse geeft toelichting bij de term kunstvluchten. In het
Koni nklijk besluit tot vaststelling van de vliegverkeersregel en van 15

sept enber 1994 worden kunstvluchten als vol gt gedefinieerd: “door een

| ucht vaartui g bewust uitgevoerde bewegi ngen die een plotse wjziging van de
stand, een abnormal e positie of een abnornal e snel hei dsveranderi ng omvatten”
(p.6). Dergelijke acrobatievluchten zijn al 10 jaar niet neer toegelaten op
de Lucht haven Antwer pen.

Uit onderzoek is gebleken dat het vluchtprogramma is uitgevoerd net in
acht nane van de veilighei dsnornen van de RAF, de verzekeringsmaat schappij en
de fabrikant.

2. Voorstelling van het rapport van de gel ui dscontouren en het gel ui dsneet net
door Gert Ceentjens (KULeuven).

De heer Gert Geentjens geeft toelichting bij het rapport van de

gel ui dscontouren en het gel ui dsneetnet. Er werden in 2007 neer bewegi ngen

ui tgevoerd door |ijnvliuchten en ad-hoc vluchten +3 ton (ook wel zakenvl uchten
genoend) en m nder bewegi ngen door | okale vluchten en trainingsvluchten. De
ver schui ving van de gel uidscontouren richting stad is vooral te wijten aan
het gew j zi gd baangebrui k. Voor 76% van de bewegi ngen werd baan 29 gebrui kt;



voor 24% van de bewegi ngen baan 11. Er werden geen grote wij zi gi ngen
vastgesteld in de vl ootsanenstelling.

De heer Wm Kerremans oppert dat de neteogegevens ook bijgehouden kunnen

wor den i ndi en deze zo bepal end zijn voor het baangebrui k. De heer Eddy
Cleirbaut licht toe dat niet alleen de windrichting bepalend is, nmaar ook de
zichtbaarheid. Bij windstil weer, zal overwegend baan 29 gekozen worden ondat
hi er het Instrunent Landing System (ILS) beschi kbaar is. Bij Low Visibility
Procedure (LVP) verplicht het Directoraat-generaal Luchtvaart op te stijgen
boven de stad zol ang de ontbrekende RESA niet is aangel egd.

De oppervl akte bi nnen de gel ui dscontouren blijft nagenoeg ongew j zi gd. Door
de verschuiving richting stad, boven dichtbevol kt gebied, stijgt het aanta

i nmoners bi nnen de gel uidscontouren. Het aantal inwoners binnen de Lp-contour
bedraagt 3621 en overschrijdt de maxi maal toegel aten waarde van 2000 (3455).
Het aantal inwoners binnen de Lagg dag - CONtour bedraagt 5440 en benadert de
waar de van 2000(5468) .

De activiteitsgraag van de neetposten van het gel uidsneetnet is zeer goed.
Meet post 2 had nog problenmen in januari. De berekende gel ui dscont ouren konen
goed overeen net de resultaten van het neetnet.

3. Bespreking van het klachtenregi ster en het gegeven gevol g aan de kl achten

Mevrouw Katl een Pittevils geeft toelichting bij het klachtenregister. Sinds
het mlieuoverleg op 10 decenber 2007 werden 70 kl achten ontvangen waarvan 1
persoonlijk, 13 telefonisch en 57 schriftelijk.

Wegens het grote aantal worden de klachten niet één voor één toegelicht. De

| eden ontvingen een volledig overzicht uit het klachtenregister. De neeste

kl achten (67) hebben betrekking op geluid; 1 houdt verband net de circuits
voor training; 6 klachten werden ontvangen nmet betrekking tot vlieghoogtes; 3
kl acht en over vluchten na 23u en 4 andere klachten. Somm ge kl achten hebben
bet rekki ng op neerdere onderwerpen zodat het totaal groter is dan het aanta
kl acht en.

De klachten zijn afkonstig van 28 verschill ende personen. Er was 1 klager net
37 klachten, 1 klager net 5 klachten, 4 klagers nmet elk 2 klachten en 22

kl agers net elk 1 klacht. Het aantal klagers neent toe, nede doordat de

kl acht enprocedure beter gekend is. Deze staat duidelijk beschreven op de
website van de |uchthaven. De klagers wonen over het al geneen buiten de

gel ui dscontour en kl agen vooral over trainingsvluchten, die het mnst

bi jdragen tot de gel ui dscontour naar door hun repetitief karakter als

hi nderlijk onschreven worden.

De heer Eddy Ceirbaut geeft toelichting bij de klachten in verband net

| andbouwnachi nes. Maai werken in de onm ddellijke ongeving van de start- en
| andi ngsbaan kunnen ni et uitgevoerd worden tijdens de openi ngsuren van de
| ucht haven en worden daarom’s nachts uitgevoerd. De |luchthaven streeft
ernaar de nachtelijke nmaai beurten nmaxi naal te beperken

4. Bespreking van het overzicht van de uitzonderlijke uitgevoerde
nacht vl ucht en.

Mevrouw Pittevils licht kort de uitbreiding van de openi ngsuren toe. Tijdens
de eerste jaarhelft waren er 3 uitbreidingen, telkens voor |ijnvluchten

5. Klacht 26 april 2008: opstijging jet-toestel om 22u (Eri k Soenen)



Drie klachten werden ontvangen in verband nmet de opstijging van een
Qul fstream 2 toestel op 26 april om 22u. Het toestel steeg op binnen de
openi ngsuren van de | uchthaven.

6. Vernietiging mlieuvergunning en ontbreken MER exploitatie |uchthaven -
hoe verder? (Erik Mertens, Stad Mrtsel)

Na de vernietiging van de mlieuvergunning van decenber 2004 door de Raad van
State, herleeft de milieuvergunning die in juni 2004 door de Bestendi ge
Deputatie werd afgeleverd. Dit wordt in een brief aan de |uchthaven betw st
door de Geneente Borsbeek. Het antwoord hierop van Vlaans minister van
leefmlieu, Hlde Crevits, wordt bijgevoegd aan het versl ag.

Greet Deschutter voegt toe dat de minister 5 nmaanden tijd heeft omzich terug
uit te spreken over het beroep dat werd aanget ekend tegen de mlieuvergunni ng
van de Bestendi ge Deputatie. De heer Paul Cattrysse licht toe dat er niet zo
veel verschil is tussen beide mlieuvergunni ngen

7. Verhogen circuithoogte van 1000 ft naar 1200 ft in de nabijheid van de
| ucht haven (voorstel overl egcomm ssie |uchthaven 28/ 4/2004) - stand van
zaken wegens aantal klachten inzake |aagvliegende toestellen ? (Erik
Mertens, Stad Mortsel)

De circuithoogtes vallen onder de bevoegdheid van Bel gocontrol. Dit kan
echter niet zommar ondat overvliegend verkeer dan ook noet verhoogd worden.
Jo Van de Westijne licht toe dat omcircuits te vliegen op grotere hoogte
er neer power, en dus ook neer geluid, nodig is omde klimte maken terwjl
het aantal decibels op 1000ft en 1200ft quasi gelijk is.

8. Probl emati ek van gel ui dshi nder door groot aantal recreatieve vluchten door
particuliere eigenaars in zonni ge weekends - past dit binnen het
busi nesspl an van een international e zakenl ucht haven (af bouw
touringvl uchten voorzien in mlieuvergunni ng bestendi ge deputatie) (Erik
Mertens, Stad Mortsel)

Ti jdens zonni ge weekends is er veel overlast van recreatieve vluchten en/of
trai ni ngsvluchten. De heer Eddy O eirbaut geeft toelichting. Voor de
leerling-piloten is het belangrijk dat ze kunnen trainen op een reéle

| ucht haven net navigatienm ddelen (o0.a. ILS) die niet beschikbaar zijn op

kl ei ne vliegvelden. Leerling-piloten die full-tine werken omhun opleiding te
bet al en, kunnen enkel tijdens het weekend trai nen. De uren waartussen
getraind kan worden in het weekend zijn reeds begrensd tot 9-12u en 14-18u
Verdere afschaffing, bijvoorbeeld van trainingsvluchten op zondag, |eidt tot
een verspreiding van deze vluchten naar andere dagen. Ook wordt de

subj ecti eve hi nder waargenonen i n andere gebi eden dan waar de

gel ui dscont ouren doen vernoeden. De heer Eddy Van Dyck nerkt op dat hierbij
het gel uidsverschil van belang is. Indien er veel achtergrondl awaai is in een
bepaal de ongevi ng, komen er m nder klachten over trainingsvluchten dan
wanneer er weinig achtergrondl awaai is.

9. Datum van de vol gende vergadering

De vol gende vergadering zal doorgaan in de Jan O ieslagerszaal op maandag 8
decenmber 2008 om 19u30.



